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% The following steps outline how to start and stop, break in and maintain your R/C car engine. “Break-in" is especially vital for glow engine R/C cars, and should be
performed befare running at full throttle. Read these instructions fully and note down faclory setlings before starting engine.

“*Machfolgende Schritte geben Hinweise zum Starten und Abstellen, Einlaufen und Wartung des Motors lhres RC-Autos. “Einlaufen-Lassen™ st bel
Glihzinder-RC-Autos besonders wichtig und solite immer erfolgen, bevor Voligas gegeben wird. Lesen Sie diese Anleitung vollstindig und halten Sie die

werksseitigen Einstellungen fest, bevor Sie den Motor starten.

“Les étapes suivantes expliquent comment démarrer, arréter, roder et entretenir le moteur de votre voiture R/C. Le rodage est essentiel pour les moteurs de
voitures R/C et doit étre effectué avant de rouler a plein régime. Lire entigrement ces instructions et noter les réglages usine avant de démarrer le moteur.

AFZAFF eI S—OREE s@prame. cREFosE. BN -TRESSSETSSFEYET
tAd]uﬂnrbum«mordlnnw used fuel, season, weather, temperaiure, etc.

l’n emdf verwendetem Triebstoff, Jahreszelt, Wetterbedingun
* Régler le carburateur en fonction de la saison, des conditions atmesphérigues. du cal

Slide-valve carburetor
Vargaser mit Schisberventil
Carburateur & tiroir

4 Stellen Sle den Vergaser

*TROI AV ALNERSHTT, lanTr I ey -—Fib
L, A0—Z—Fil, P4 F U7 AR O HRIEE (i #

(TERHERE) SREVET. gRNEtEERRLTHrSH
BEToTEEL.

Temperatur etc. ein.
urant utilisé, ete...

@7 FU R
Bidle adjustment screw
@Leerlauf-Einstellschraube
@Vis de réglage de ralenti

*Kit included engine has been pre-adjusted. Factory setting o—_—FlULT
positions for needle valve, slow needle and idle adjustment @Neadle valve P ®zO—=—FL
screw may differ according to engine. Note positions before @Dusennadel-Ventil ° -
making adjustments. @Pointeau 1 .HSWHHM o o
#*Der dem Bausalz beiliegende Motor ist bereils eingestelit. + .\l'liﬂtw“rlu
Die Einstelungen fir die Dannmd-l. die Telllastnadel und die = hag
Leerlaufschraube konnen je nach Maotor verschieden sein, +
Haltun Sie die Einstellwerte fest, bevor sie sie verandemn. H "
Le moteur inclus dans le kit est pré-réglé en usine. Les e 0.6mm *HERIROSENETRY
réglages d'usine des vis de richesse, reprise et ralenti peuvent BEGLTESL,
varier selon le moteur. Repérer les positions avant de faire des Do not overtighten.
réglages. +rMicht ganz sinschrauben.
“Ne pas serrer trop.
(=—FIwL7) >l (CREERE) i T EEw, {AO—=—Fjy *WETE
e iﬁ:‘fm uuﬁ=I mmf:nﬁgiﬂ nd}l Einstellwerte fest) smbg"m“dmlﬂ zmwthﬂﬂmn
nstellung e die Einstel
E;:::::m Fventi *Réglage d'usine [repérer le position) _I;‘Ii:Idu WW:I % Ne pas régler.

O —FilULT e Fr PR BITRR P RTOMMSIC L >TREFCR{ELET., BBL
BT SR RIEEF RSP, MEAET Y SRETOET (F—1t—Et—F
TE) ERMGSEL VAR LA —VELT, BEORSR I I ERET, T
FURETIZOCH L (WEQIEMERRHAE) KEstbnLIi - Rk ULTeNe

LT<IERL,
@eedie valve setting will vary according to running conditions such as running surface.
Note that continuous full throttle running or operating engine under a lean condition will

result in damage to the engine. Ad|ust need|e valve to heating plug over 120°C (using
nonconiact thermometer).

@Die Einstellung des Dieennacel-Ventils kann sich mit den Fahrtbedingungen wie stwa
der Fahrbahnoberfl&che &nderm. Beachten Sie, dass stindige Vollgasfahrt oder Betreiben
des Motors mit zu magerem Gemisch zu einer Beschidigung des Motors fihrt, Das
Disennadel-Ventil so einstelien, dass die Kerze nicht dber 120 Grad geheizt wird (bei
Verwendung eines berihrungslosen Thermometers).

@Le réglage du pointeau peut varier en fonction des conditions telle |a surface
d'évolution. Rouler continuellament plein gaz an avec un mélange “pauvre” andommage
le moteur. Ajuster la pointeau pour éviter de chauffer la bougie a plus de 120°C {avec un
thermométre zanz comtact).

* A= EHEFL. IV EROEVHEL,
W Slow speed, dull response.

“*lLangsame Fahrt, schwerfallige Reaktion.
*Vitesse lente, réponse faible. ‘1 f
1/32-1/16EET £ L &hid i,

Tighten in 1/32-1/16 turn increments.

Drehen Sis jeweils nur 1/32-1/16 Umdrehung zu.
Farmer de 1/32-116 de tour chacun.

*Z0OY HLEMTI YA FLE 3RS,
“Rough at full throttie.

“ Rauh bel Vollgas.

*Brutal & “pleins gaz”

1/4EE Eu'_"ﬁ

Leosen 1/4 tu

Drehen Sle um 1!4 Umdrehung auf,
Ouvrir de 1/4 de tour.

O=—Fl LT BB ERG T S0 L. EREONBET ZOFA0—=—FILT
¥. A0—-—FI'ORSEEMNPERSSETYT, 2O, FS-12FIZ YV TIE
HREOETAFCEELYAETATVEY, AROESEITSYELA.

@Siow needle controls throttie responge from low to mid speeds, while needie valve
controls throttle responge al high epeeds. Under normal clrcumstances, no adjusiment to
factary setting is required. We recommend only experienced glow engine users o make
any setting adjustments.

@Die Halbgasnadel regelt das Ansprechen des Gases bei niedrigen bis mittieren
Geschwindigkeiten, wihrend die Hauptdizennadel das Ansprechen des Qazes bei hoher
Geschwindigkeit regelt. Unter normalen Umsténden muss an der Werkseinstellung nichis

edndert werden.

La vis de reprise permet da régler la réponse du moteur entre bas 8t moyens régimes,
alors que le pointeau agit sur la réponse & hauts régimes. En conditions normales, aucune
modification des effectués en usine n'est nécessaire. Mous conseillons aux
utilisateurs non expérimantés de n'apporter aucuna modification & ces réglages.

{7 FU TR . - IHEELIE (¥0.6m0)

Idie adjustment screw

Factory setting (approx. 0.6mm)
Learaul-Einstallschrauba Werkseinstellung (ungefhr 0,6mm)
Vis de réglage de ralenti Réglage d'usine (environ 0,6mm)

SFVAGEEEALY, Bt S8 SLEAEFTHAUVET. 45 FHORFSTVER
ICHRLET.

@ Tuming clockwize increazes idle RPM and tuming counterclockwize reduces idle RPM,
Adjust to & range where the clutch iz not en

@Drehung im Uhrzeigersinn erhéht Leerlauf, Dmhu entgegen des Uhrzeigarsinns
varringert Leerlauf. In einem Bereich sinstellen, wo die Fllahkraﬂl:upplung nicht falit.
@PRotation horaire: augmentation du ime de ion contrehoraire:
diminution du régime de ralenti. Régler sur une amplitude n'engageant pas I'embrayage.

T DTS
Starting and stopping engine

Starten und Abstellen des Motors
Démarrage et amrét du moteur

1 . BEA0T>FEAND.
Switch on.

i, S{R@OF T H L OIEILETY.

“Fully extend transmiiter & receiver antenna.

JZlehen Sle die Antenne von Sender & Emplinger ganz aus.

* Déployer entigrement les antennes de l'émetteur et du récepteur.

*IT7V—F—EALTHMLEY.

*Rarmove air cleaner to check carburetor position.

rDen Luftfilter zur Dberpritfung der Vergasersteliung entfernen.
Enlever le filter & air pour verifier la position du carburateur.

AT E U AR
(FyFl-a—DEAOD
FEMAE L L AR
*idle position
*Leerlaufstellung
Position “ralenti”

MEER. BESERtELy L. Ay FEAN. Y —HOEDREET S,

*Fv T L A—ETA FUFRE (TP T TERAEVHE S

Za—FFORE) KT S EERECF o v I LT{ET L

Elm}al batteries in transmitter and receiver, turn on switch and check servo
netion.

“*Make sura that the carburetor is in idle (neutral) position.

(T'Setzen Sie dis Batterien in Sender und Empfinger ein, schalten Sie ain und

{iberpriifen Sie die Funktion des Servos.

“r'Versichern Sie sich, dafl der Vergaser auf Neutralsteliung steht.

(Dinstaller las piles dans I'émetteur et le récepteur, mettre les divers éléments

sous tension et vérifier le mouvement des servos.

*S'assurer que le carburateur est en position “ralenti” (neutre).
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(ZFill fuel tank using tha fuel filler, with glow engine fuel only.

“Take the utmost care whan fueling. Avoid spills and overflows. Wipe axcess fuel from the
model after fueling. Never fuel near a heat source or open flame.

@Filllen Sie den Tank mit Hilfe der Flilflasche. Benutzen Sie
ausschlieflich Modellkraftstoff.

s Seien Sie beim Auftanken besonders vorsichtig. Vermeiden
Sie das Uberlaufen des Kraftstoffs, und wischen Sie verschit-
tenen Kraftstoff, nach dem Auftanken vorm Modell ab. Tanken
Sie niemals nahe Hitzequellen und offener Flamme.

@ Remplir le réservoir & l'aide de la pipette. N'utiliser que du
carburant spécialemant formulé pour les modales réduits.
*la ramplissage doit s'sffectusr avec un maximum de
précaution. Ne pas laisser déborder et si c'est le cas, essuyer
le carburant sur le modéle. Ne jamais faire le plein prés d'une
source de chaleur ou d'une flamme.

SR TR TR E, VAR =2 = ERILTH++ 7 L 2—0OAOE THEERY
Y. COB DA IAR—2—E | ETEFSLES I —Fa -G >TLESOTRELET.
(T)Pull racoll starter several timas while blocking muffler end with a gloved hand, until fusdl
reaches the carburetor. Caution: pulling starter too much will lead to over-choking.

(3Ziehen Sie den Seilzugstarter einige Male und halten Sie dabei der Auspuffétfnung mit dem
Finger zu, bis der Krafistoff den Vergaser emreicht. Zu hiufiges Ziehen des Starters kann den
Motor dberfluten.

(@ Tirer plusieurs fois le lanceur a corde tout en obturant la sortie d'échappement avec un doit
jusqu’a ce que le carburant arrive au carburateur, Tirer trop entraine trop d'amorgage.

EFSHCTSTEe—2—ty L. JaTLAS— 2T IR I0TI Y ES

WET, CoLE, RESOIOYMHIFLELLEIKELTEEI I B4

FTLRVEY. Yot s2, 3EN—7A20% FVETEERE LW, PFU>

FEREYY, PULELEOUEFEFTERELTEE L,

* A LTFILAOY L (BEE) ETCERELEFRVTOESL, T /HRE

. Al i— 2T < EFBIET,

:i'.; :;n‘ FTETRTRERC \ * T MO ST EFS R TEC R ST, BEEMETET.

we PUll Fﬂ;ﬂlm quickhy. * DA AE=F =k, 40cml{ ET | HETC ?EELM

+Den Zugstarter schnell ziehen. (@Attach glow plug heater and start engine by pulling recoil starter several times in

* Tirer rapidement sur le lanceur, quick succession. Increase throttle trim 2 or 3 graduations if you have difficulty in
) starting. When successiully started, increase RPM to about half until idle stabilizes,

then set throttle trim to normal (wheels not turming).

+ Do not apply full throttle at this stage as it could damage engine.

*Keep all wheels clear of ground when starting.

Do not pull recoil starter beyond 40cm as it can cause damage.

(#Bringen Sie die Gluhkerzenheizung an, und setzen Sie durch mehrmaliges, schnel-

les Ziehen des Seilzugstarters den Motor. Heben Sie den Gastrimm um 2 oder 3

Abstufungen, wenn Sie Schwierigkeiten beim Anlassen haben. Sobald der Motor

lduft, drehan Sie ihn mehrmals halb auf, um so den Learlauf zu stabilisieren, dann

schiaben Sie den Gastrimm in Neutralstallung.

*In diesem Stadium noch kein Vollgas geben, der Motor kinnte beschadigt werden.

“Beim Anlassen darf keines der Rider Bodenkontakt haben.

*Ziehen Sie den Seilzug des Starters niemals weiter als 40cm, da dies zu Schiden

fuhren kann.

[#}Fixer la chauffe bougie sur la bougie et démarrer le moteur en tirant le lanceur &

corde plusieurs fois en succession rapide. Relever le trim des gaz de 2 & 3 crans si on

rencontre des difficultés de démarrage. Aprés démarrage, monter la commande des

gaz plusieurs fois et successivement & mi-régime pour stabiliser le ralenti. Ramener

évantuellement le trim des gaz 4 sa position initiale.

“rhe pas mettre les gaz  fond & ce moment sous peine de faire caler le moteur.

“Lors du démarrage, les roues du modale ne doivent pas &tre au contact du sol.

*Ne pas tirer la corde du lanceur au-celd de 40em.

*UDATILAE—S—Ghfed, IR EFEF - —Fa—rOrER ST T.,
L FEEST IV ST ERYAL, UL S—S—FELVEBLK
CIIE (20~-30E) . FAGEEEEHLTIEST L,

*Engine cylinder is flooded with fuel. The plug is wet and angine rotation is heavy.
Remove plug using plug wrench. Pull recoil starter 20-30 times and completely
discharge fuel contained in cylinder.

+ Der Zylinder des Motors ist mit Kraftstoff dberschwemmt. Die Glihkerze ist naB
und das Durchdrehen des Motors geht schwer. Entfernen Sie die Glihkerze mit
Kerzenschliissel, Ziehen Sie den Seilzugstarter 20-30 Mal, und lassen Sie den im
Zylinder enthaltenen Kraftstoff vollstandig ab,

% Le cylindre est rempli de carburant. La bougie est humide et le moteur tourne
difficilement. Enlever la bougie a I'aide de la clé a bougies. Tirer la lanceur 20 a 30
fois pour vider complétement le cylinder de carburant,

ALY IR TR TV RO IV E— 44— TR ERE e E T,
OB T VMR TR IO TrrFELELESICEBLT S, 75
Fe—H—E 2BV THPOEEFF RSBV ESR TS YERER BN TG
OTIERLTIEEL,

“Heat glow plug using glow plug heatar. Be careful of getting burnt (make sure to
wear gloves). If nichrome wire of the glow plug doas not glow red, replace with new
one.

*Heizen Sie die Gliihkerze mit einer Glihkerzenheizung. Achten Sie darauf, sich
nicht zu verbrennen [Handschuhe tragen). Falls der Nickel-Chrom-Draht der
Gliihkerze nicht rot gliiht, ersetzen Sie diese durch eine neue.

* Chautfer la bougie au moyen du socquet. Attention a ne pas se briller (porter des
gants!). 5i le fil de |la bougie ne devient pas rouge incandescent, changer la bougie.

o9 44054 TG10-Mk.2 FZ 2020 (11056572)
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STOPPING ENGINE

(ETo stop engine, block air cleaner head with your hand to stop air feeding. Blocking muffler end can
also stop engine. Make sure that engine is idle with brake in position when forcing engine to stop.
*DANGER! Engine, muffler and rotating parts become extremaly hot during and after running.
Wear gloves to protect hand.

ANHALTEN DES MOTORS

HUm den Motor anzuhalten, den Kopf des Luftfilters mit der Hand zuhalten, was die Luftzufubr
untarbricht. Auch durch Zuhalten der Auspuffétinung kann der Motor gestoppt werden. Sellen Sie
sicher, daB der Motor im Leerlauf und die Bramse in Position ist, wenn der Motor angehalten wird.
A VORSICHT! Motor, Auspuff und rotierenden Tellen werden wihrend und nach dem Gebrauch
extrem heiss. Bcrlutznn Sie Handschuhe, um lhre Hinde zu schiltzen.

ARRET DU MOTEUR
(5Pour stopper le moteur, boucher le filtre 4 air avec la main pour fermer 'arivée d'air. Boucher la
sortie d'échappament peut également stopper le moteur. S'assurer que le moteur ast au ralenti et

R FUTREE. T L—F RN R TI 2 Em ST EEL,

“rMake sure that the engine is idle with brake in position.
#rAchten Sie darauf, dass der Motor beim Bremsen auf Leerlauf steht.
w S'assurer que le moteur est au ralenti avec le frein en position,

que le frein ast blogué avant d’arméter la motaur,
*DANGER! Le moteur, l'échap
immédiatermnent aprés 'évolution du modéle. Porter des gants de protection.

pement et toutes les pléces en mouvement sont trés chauds

S LERT (Lo
Break-in

Einlaufen
Rodage

SE®E! / Caution ! / Vorsicht ! / Attention !
B LA BT LT, METIELELTEEL,
12 TR ETTERES10D S1SHREREE. +31T

VoERPLTHIORETYE TR,

@Avoid continuous running even after the break-in
procedure. Wait for 10- to 15-minute interval after every
tank of continuous running to let engine cool down.
@35elbst nach der Einlaufphasa dausmdes Fahren vermai-
den. Nach jeder Tankflillung etwa 10-15 Minuten Pause
zum Abkiihlen des Motors einlegen.

@Eviter de rouler continuallement, méme apras rodage.
Attendre 10 & 15 minutes avant de refaire le plein de
carburant afin de permettre au moteur de refroidir.

OmSLET (L1212

DEEEFA L. ATy NOFATI IV ERELEY.
F o T EEGD LBLS (FEGSRESAMCEARIER) ICRBETA
TLWAOT. REFHCED(BULSSEY, TV PSP T LD TERELT
CIEEL,

ERCH—H2MBEFTTELLPOEBATITETY.
IIvriafeBii fFE i N—TZE—F (#10~15km/h) T20m<
SO EEAERCESIKR (U EETTREY. 3 70BEMEESE
SETETERY BICESMIEI Y ELbs, FORI IV EI0MNES K
EHRYILET,

DEUEEERZICL. 222"FROEFTCEIL - FlW UL ENGERT 2
HthiAH A5, QORS LETEA~SFRETTENIRS LETRIETTT.

* B3I T ETHEMETIILEWTIEEL, TV ORMPREME
QEECEVET. B 38 20BLUPHC I Y yOEEME LY. &
O FLbEMOEEOERETR I VOB EMBIOTIHTIESLY

Zok, EfTTEERSSZ—FIWULVTEREL. BRNES LURIEEDLAR
AF—BLflictEy FLET

R ZFIWULTR—EICRSARTERLESIEEELTIRES L, 52357
IV ERFLFSE Y, F——E—FEBI LTI ViR
NET.

HRON 22 PRIV ERFREL RV ESBUETH, TV -%

IESELE IICETEETOEEL.
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FremRER T L LT fEdLs,

@ Break-in

(UFill up the fuel tank. Make sure no fuel overflows. Close the tank lid firmly. Turn
on transmitter and receiver, then start the engine. In factory setting, carburetor
is adjusted to make “rich” fuel mixture (large amount of fuel in proportion to air).
Throttle response is reduced in this setting. Note not to let engine stall.

(ZiSet the A/C car on a smooth flat surface and drive in a 20m oval at hali-throt-
tie (about 15km/h). Remove the body to allow for maximum cooling at this time.
To prevent damage to the angine, avold using full-throttle. Gontinue until the
tank is almost ampty and stop the angina. Allow the angine to cool down for 10
minutes.

(3)Refill the tank and restart engine. Repeat step 2 4-5 times. Note to let engine

cool down for 10 minutes between each step. After each fuel load, tighten
needle valve 1/16 tumn, Now, the engine should be broken-in.

After break-in is finished, adjust needle valve to realize best engine
performance.

Notice: Do not tightan needle valve more than 1/16 turn at a time. Overtighten-
ing neadla valve may laad to overheating and damage angine.

#During initial 1st and 2nd fuel loads, the engine rotation may be unstable.
Carefully run the model so that the engine does not stall.

#Make sure to carry out the break-in procedure on a smooth, flat surface.
Avoid slopes or any unsuitable locations such as off-road or other forms of
rough terrain.

@ Einlaufen

(1)Den Kraftstofftank fillen. Darauf achten, dass kein Kraftstoff (berlauft. Die
Tankklappe fest verschlisfen. Erst den Sender und Empfanger ainschalten,
dann den Motor starten. Ab Werk ist der Vergaser so seingestellt, dass ein
“fettes” Gemisch entsteht (im Verhdlinis zum Luftdurchsatz hoher
Kraftstoff-anteil). Das Ansprechen auf Gas ist enisprechend geringer. Darauf
achten, dass der Motor nicht ausgeht.

ZDas RC-Auto auf eine ebene Fahrbahn setzen und mit etwa Halbgas (bei ca.
15kmy/h) ein 20m Oval fahren. Zu diesem Zeitpunkt sollte fiir maximale Kiihlung
die Karosserie entfernt werden. Zur Vermeidung von Schiden am Motor nicht
mit Vollgas fahren. Fahren, bis der Tank fast leer ist, dann den Motor anhalten
und 10 Minuten abkiihlen lassen.

(3)Den Tank erneut filllen und den Motor wieder anlassen. Die Prozedur aus

Schritt (2 weltere 4-5 Male wiederholen. Unbedingt dan Motor zwischen den
einzelnen Schritten 10 Minuten abkiihlen lassen. Nach jeder Tankfillung das
Disennadel-Ventil um 1/16 Umdrehung zudrehen. Jetzt sollte der Motor
eingelaufen sein.

Nach Beendigung der Einlaufphase ist die Disennadel-Ventil auf Erzielung
bester Motorleistung einzustellen.

Hinweis: Keinesfalls mehr als 1/16 Umdrehung auf einmal zudrehen. Zu rasches
Zudrehen kann zur Motoriberhitzung und Beschadigung des Motors filhren,
#Wahrend der 1. und 2, Tankfiillung kann der Motorlauf noch unrund sein, Das
Modell dabei vorsichtig fahren, so dass der Motor nicht stehen bleibt.

#Darauf achten, dass der Einlaufvorgang auf glatter und ebener Flache
stattfindet. Hiigel und ungeeignete Orte wie querfeldein oder andere Formen
unbefestigien Gelandes meiden.

@ Rodage

{I)Remplir le résarvoir et bien refarmer la bouchon. Ne pas laisser déborder.
Allumer 'émetteur et le récepteur, puis démarrer le moteur. Le carburateur a été
pré-réglé en usine pour obtenir un mélange air/carburant “riche” (quantité de
carburant importante par rapport a Fair). La réponse de la manetie des gaz est
molle dans cette configuration. Faire attention de ne pas caler le moteur.

(@ Mettre la voiture sur une surface plane et lisse et la faire évoluer lentement en
décrivant un ovale de 20m de diamétre & mi-gaz (environ 15km/h). Eviter de
mettre les pleins gaz car cela pourrait endommager le moteur. Continuer
Jusqu'a ee que le réservoir soit presque vide et l'arréter a nouveau avant de le
laisser refroidir 10 minutes.

(TRemplir & nouveau le réservoir et redémarrer le moteur. Répéter I'étape () &
4-5 reprises supplémentaires. Laisser refroidir le moteur pendant 10 minutes
entre chaque étape. Aprés chaque reservoir, fermer le pointeau de 1/16 de tour.
Le moteur est maintenant rodé.

Aprés le rodage, régler le pointeau pour optimiser les performances du moteur.
Attention: Ne pas serrer le pointeau de plus d'1/16 de tour & la fois. Trop semer
peut causer une surchauffe et endommager le moteur.

#Durant le 1% et 2*™ réservoirs, le régime du moteur peut étre irrégulier. Faire
évoluer la modéle en évitant de caler.

#Velller & effectuer le rodage sur une surface lisse et plate. Eviter les pentes et
las endroits inadaptés tel une piste tout terrain ou tout autre tarrain accidanté.

44054 TG10-Mk.2 FZ 2020 (11066872




ETROA TR
Maintenance after operation
Wartung nach der Fahrt
Entretien aprés utilisation

\
(T PooU—=25) st
Engine cleaning *Entfernen.
Reinigung des Motors *Enlever,
Nettovage du moteur

ETEESEROTTHIETREET.

mIFyy—F—ERUAL. 75567 LFTRUALET.

Make sure engine has been cooled before commencing engine cleaning.
(i:Detach air cleaner and remove glaw plug using plug wrench.

Vor Beginn der Reinigungsarbeiten mil§ der Motor abgekilhit sein.

TiDen Luftfilter antfamen, die Glihkerze mil dem Kerzenschiissal heraus-
schrauben.

S'assurer que le moteur ist refroidi avant de commencer le nettoyage.

(T Enlever le filtre & air puis enlever [a bougie au moyen de |a clé a bougie.

A oRICE MR E BN EDD, SRELTHSAXTFAELELLS.
*Remove remaining fuel fram the tank before perfarming maintenance.

*Vor Durchfiihrung von Wartungsarbeiten restlichen Kraftstoff aus dem Tank entfernen.
*Enlever le reste de carburant du reservoir avant d'effectuer I'sntretien.

*AFF AN
EANET,

“Putin engine oil.

e Motordl einflllen,
- introduire de Ihuile
moteur.

AMCTHEDRCT » F o AA T A AN EITI V== LItk + T L
F—OOrSANET, UIAMLAS—2—E3 |V, TV AILENILENED
RSHEY, CORNLA TR O SMEFHTOTERLELES.
COFREBIRSTLERISTIVIYAOMERE. REOI» VA5 — G
®CHEUET,

(Znsert engine oil into the carburetor air intake, and use recoil starter to cycle
oil around the whole engine. Take care as oil may blow out from the plug haole.
This procedure nts rusting and extends engine life.

@Matorpflege-0l in den Lufteinlass des Vergasers sprilhen. Den Motor mit
dam Zugstarter durchdrahen, damit sich das Ol gleichmaBig verteilt. Dabei auf
das an der Kerzendffnung astretende Ol achien. Diese Prozedur verhindert
Rost und erhiht die Lebansdauer des Motors.

@ntroduire de 'hulle moteur dans 'entrée d'air du carburateur. Utiliser le
lanceur a corde pour diffuser I'hulle dans tout le moteur. Attention, de 'ulle
peut gicler par le trou de la bougie. Cette procédure prévient I'oxydation du
moteur et allonge sa durée de vie,

HMEETORSHISEITROAY T T YARKEERETY. v— 0
EZ. +v FEDRHx. BRSO L, FrEBESICRIESRESTL
&?ﬂ&EEﬁELTBiE L&d, T2 ) ——FeEhdicT
=2 LY.

*Maintenance after running is essential. Check the chassis to see if screws or
nuts have fallen out or become loose, and if rotating parts are moving smoothly.
Make sure to clean engine after each run, referring to the instructions.

“'Wartung nach der Fahrt ist sehr wichtig. Kontrollieren Sie das Chassis
daraufhin, ob Schrauben oder Muttern heraus gefallen oder locker geworden
und ob die drehenden Teile leichtgéngig sind. Siubern Sie auf jeden Fall den
Motor nach jeder Fahrt gemag Anleitung.

4l st primordial d'entretenir le modéle aprés utilisation. Vérifier si des vis ou
écrous ne sont pas dessemés ou absents el siles piéces en rotation tournent
librement. Nettoyer le moteur aprés chaque utilisation en se reportant aux
instructions.

IV BOMBRBIEHZET—
H—EATOEBER/ETVET. BEL
WCHAGETEREH A IT—Y
—HEAETERAMIC MBI ETL,
(I REOEREERTORLGEL
FuT)—TOTEREBVET,

parenthesizs are components of
subaszembiles and are nol avallable for

separate purchase.
.Erlrundmn Sie sich bitte bei Ihrem
artlichen Tamiya-Handler nach Mator-Er-

in Klammem angegeben Teile Zubehar
van Baugruppen und nicht einzeln

@Contacter le revendeur local Tamiya
pour des piéces de remplacement du
moteur. Les pi entre parar
font partie de sous-enzambles et ne
sont pas disponibles sépanément.

1 FSwir=— 1 Crank Case
2 BSRyTE 2 Crank Shaft
3 L= —TT 3 Cylinder Lnit
L =l et - B 4 Heat Sink Head
L= = & Connecting
[ e Y & Pisten Pin
LR, AL 7 Screws for Heat Sink Head
B Ui Fa—Rauid st 8 Screws for Rear Adapter
B oo EH A 8 Head Gashket
W0 EX RS 10 Piston C-ri
N AF—Fr e T 11 Starting Sh
12 U FHE T - 12 RAear Adapter
13 UaAILAE—R— 13 Recoil Starter Set
14 FeFL-S—hAss 14 Slide Carburstor Assemisly
E‘ilsﬂ,ifrgpg;il#u; &i}ﬁ‘?m, |1:|'|m°lr$uw
Fi -y = ustmen
16 51 e FLa— EXbrtvh 16 Slide Carburetor Platon Set
AO=—=—Fjl {22) Slow Meedle
AO==—FiLmou 4 Slow Necdle O-ring
24) 20w kilfi—ll g s— Throtile Ball Connectar
25) A5 FEA RS {25) Shide Piston
17 ==Kl FeEv bk T Needle Valve Sel
18 Fa—Tilr -2} 18 Fuel Inlet
20 A5 FF v FL-F—AILT—Y 20 Rubber Boot for Slide Carburetor
T O = LS —) 7 D-ring Set for Carburetor
B} =— KO z4f gﬁ O-rl .
AD———FLBOu 2) Slow Needle D-ring
DB &4 Tl H— O AT Carburetar O-ring

I8 T Z8 Engine
29 O Bearing for Recod Starter Unit
Washer

30 &
n muw Attachment Retalner

32 AR—FodE A AT 32 Starting Pin & Spring
33 Y FH Fa—oud 33 Pear Ad O-ring
Lk 3 Taper Caollet

(A5 FF T L2 5
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SETTING UP

adjustments referring to the instruction manual, keeping in mind that “balance” is the key word.

J F S A — O#EEOEP I —ROWEIC LT, EADE0: 80 FO—ILLPTULEICH EIF T LDy 7005 TY, AT THBEEMRISRLE
HEHOTEEREIC, v T FICHBLTHTLEEL. (HAEPIE 2L BENEEY T FICE2TUVET)
#To greatly enhance the overall performance of your car, itis necessary to tune the vehicle to the track (and its surface conditions) on which you will be racing. Make

4 Um die aligemeine Leistung Ihres Wagens stark zu verbessem, ist es notwendig, das Fahrzeug auf den Untergrund {undl die Oberflachenstruktur), auf dem Sie Rennen
fahren wollen, abzustimmen. Fir die Veranderungen beziehen Sie sich bitte auf die Gebrauchsanweisung, und denken Sie daran, dafl “Balance” das Schilisselwort ist.

% Pour améliorer les performances générales de votre voiture il est impératif de I'adapter aux conditions du terrain ol auront lieu les évolutions. Effectuer les
réglages en vous référant au manuel d'instructions en ayant en permanence a I'esprit que “I'équilibre” est I'idée directrice.

7L —F0OAE

IURCH—. ETT RS ETHRBEBELLESEIL—+ S EECEEEERELET. EAOlcHE RS S
BT A7 T L —F BTN TLVET.

* LV B FU bl T —F R L L SICRET SO RETY.

* T —F Uy —VORBRTTL—FOMECHENERBETSILAAHEREEY. KNELSHRAGETL—F0H
EFWSHEFRCEY, BICELH ST L —FOMENSHLSREVEY.

@BRAKE ADJUSTMENTS

This mode| incorporates a disc brake system to ensure positive braking. Adjust according to instruction
manual so that the brake is free during idling. Check that braka is not axcessively dragging during running.
H* Tightening K11 will quicken the brake response and loosening will delay the response.
@BREMESEN-EINSTELLUNG

Dieses Modeall verfligt Ober ein Scheibenbremsen-System, um positives Bremsen sicherzustellen. Stellen
Sie die Bremse nach Gebrauchsanweisung ein, so daB sie im Leerlauf frel ist. Prifen Sie, daB die Bremse
wihrend der Fahrt nicht schieift.

+ Bei Anziehen von K11 spricht die Bremse schneller an, bei Lockern wird das Ansprechen langsamer.
@REGLAGE DU FREIN

Ce modéle est équipé s'un systéme de frein a disque hautes performances. Régler le frein en se référant au
manuel d'instructions de fagon 4 ce que le frein soit libre au ralenti, Vérifier que le frein n'est pas excessive-
ment engagé lorsque la voiture évolue,

Y Resserrer K11 avance la réponse du frein et le desserrer retarde |a réponse.

WAE—FEwirgw

EADFTER A Z 0T IR, TPV -ORENEDofSBE, BAT (25X 12mF v o A Ua—) TREL. Ef7
TEHLID—AUICEDEET. S+ v T A0 Ua—ELHATETRAS B RN, S5 E2R(OUET. T
P DBRREEROR W EETERTILIICHELTEEL.

@2-SPEED TRANSMISSION

Adjusting the timing of when your car changes gears allows you to get best performance on different types of
circuits. Once you have tunad your angine, screw in the 2.5x12mm cap scraws (BAT) for a dalayed gear change,
or loosen for an early gear change. A standard gear change is at around 80% of engine performance.
@2-GANG-SCHALTGETRIEBE

Gang prazisiaren. Stellen Sie an den 2 5x12mm Zylinderkoplschrauben (BA7) entsprechend den Anforda-
rungen lhrer Rennstrecke nach. Durch Lockern der Schrauben wird der Schaltzeitpunkt des Getriebes auf
iriiher gesetrt, Anziehen der Schrauben verschiebt ihn auf spater. Stellen Sie bitte das Getriebe so ein, daB
es dann schaltet, wenn der Motor 80% seiner Hichstdrehzahl erreicht hat.

@TRANSMISSION A DEUX RAPPORTS

Aprés réglage du moteur, il est possible d'ajuster le point de passage d'un rapport a lautre. Agir surles vis a
téte cylindrigue (BAT) pour ajuster en fonction de la configuration du circuit. Desserrer les vis avance le point
de passage de rapport et les ressemrer retarde le point de passage. Veiller & changer le rapport lorsque le
moteur atteint 80% de son régime maximum.

oty

s

@
Naw s
=

OL—f& (k=A% F—F3F)
b— EDIF RS, EEESRCEY, AFTUAFOU s OREESAEREPHICEUET. F—TF 7Rl
LB aik. M AFFIVATORBEy—FIcEVET, EEL. ES558 00T ¥ S BHICE-TAE—F
FEFTERY, P77 — N —AFrFiHEB(E2TREBELICONATF U AT > TLENEY.
THirry— T BADODTHE T2 FEIFTEIDHFRLTLED.

@TOE-IN AND TOE-OUT

Adjusting the car to toe-in a little, by pointing the wheels inwards, provides the car with good straight running

and moderate steering. Toe-out, which points the wheals outwards, gives sharp steering response, Begin

with a little toe-out and work from there.

@VORSPUR UND NACHSPUR

Geringfigige Einstellung der Ridar nach innan sorgt fir guten Geradeauslauf und gemaBigte Lenksigenschaf-

ten. Bei der Nachspur (Rader zeigen leicht nach auBen) zeigt sich eine scharfe und harte Lenkung. Seien Sie

voersichtig, nicht zu (iberireiben, fangen Sie mit leichter Nachspur an, und orientieren Sie sich vor dort aus.

@PINCEMENT ET OUVERTURE

On optera pour un léger pincement (orientation des roues vers l'interieur) qui assure un meilleur comporte-
ment en ligne droite sans trop altérer celui en virage ou une ouverture (orientation des roues vers I'extérieur)

qui gé-nére une réponse rapide et précise en courbe. Dans I'une ou l'autre des alternatives, ne pas atteincre

des angles trop importants. Commencer le réglage par un léger ouverture et corriger par étapes.

FAPICF P —BEDHRIETEMENERR. FrP0F )y ThHEMPLEVESL
EUTEREGTCERET., O—F— U RD T )y TERPTICRIAT TH e —it. &
SR RI T TR v ii—let v Fo 22T LET,

@CAMBER ANGLE

While taking the corners, the car is forced to go outwards, causing instability. The area of
contact on each tire is determined by the camber angle, and therefore the traction of the fires
can be made greater or lesser by adjustment of camber angle. To increase traction during
comering, adjust camber angle to negative, and to reduce traction, adjust to positive camber.
@KRIMMUNGSWINKEL

Bei Durchfahren von Kurven wird das Fahrzeug nach AuBen gezwungen, was Instabilitat
verursacht, Die Kontaktflache jeden Reifens wird vom Kriimmungswinkel bestimmt, und

erhiht oder verringert warden. Um dis Bodenhaftung in Kurven zu arhhen, verringern Sie
den Krimmungswinkel, und vergrdBarn Sie den Winkal fir weniger Haftung.

@ANGLE DE CARROSSAGE

En virage, la voiture a tandance & s’échapper vers 'extérieur causant une instabilité. La
surface de contact de chaque pneu est déterminée par I'angle de carrossage. En
conséquence, 1a traction des pneus peut étre augmentée ou diminuée en faisant varier
l'angle de carrossage. Pour accroitre la traction en virage, opter pour une valeur
négative et vice versa.

OFri—E T TRwi—
OA=F VT POT L AACEROAT @ e, B I—F—0RMllcfEET. COLE, Hegative camber

s0 kann die Bodenhaftung der Reifen durch die Verinderung des Kriimmungswinkels Positive camber

P

AT wNN—T—LOBETRELET,
“Adjust camber angle by changing upper
arm longth.
vy 41 g hom o L Ain b1
il der [ eln,
Whjuster e car e en modifiant la
longueur du tirant su| ]
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AFTER MARKET SEFWICE CARD

When purchasing Tamiy it parts, pl take or
send this form to your focal Tamiya daalar so that the parts
required can be correctly identified and supplied. Please
note that specifications, availability and price are subject to
change without notice.

KUNDENNACHBETREUUNGS-KARTE

Wenn Sie Tamiya-Ersatzteile kaufen mochten, nehmen Sie
bitte zur Unterstiitzung dieses Formular mit zu lhrem
drtlichen Fachhéindler. Beziiglich der Angaben, der
Lagerhaltung der Artikel und der Preise sind Anderungen
vorbehalten.

SERVICE APRES-VENTE

LISTE DE PIECES DETACHEES

Afin de vous permettre de vous procurer des piéces de
Tamiya, amenez cette liste & votre point de vente Tamiya qui ne
manquera pas de vous renseigner. Veuillez noter que les
caractéristiques, disponibilité et prix peuvent changer sans avis

PARTS CODE
19401770  Lower Deck
10004247 EParts

10004248  F Parts
10114062 *1 N Parts (x1)

17608001 FS-12FZ Engine

17644028  Air Cleaner (w/Filter Sponge)
19404289  Fuel Tank

17624025 Muffler

10444278 *1 Differential Case (x1)
15494001  Plug Wrench

15494002 Wrench (7/8)

12990038 5mm Hex Wrench

14305026 Wrench

16040010  Silicone Fuel Tube (Semi-Clear)
12990027 2mm Hex Wrench

19804142  Rubber Band (Black) (x3)
13454288  Spur Holder (1st Gear) (BA26)
13454290  Spur Holder (2nd Gear) (BA27)
13454291  2-Speed Main Shaft (BA18)
13451332  Brake Joint Cup (BA25)
13451333  Transmission Joint Cup (BA22)
13454296  Main Cam (BA23)

19804194 *1 3x10mm Grub Screw (BA9 x2)
13451334  Brake Shaft (BA21)

19804211  Steering Post (BA24 x2)
13454208  2-Speed Shaft Spaoar (BA15)
19804917  2.5x12mm Screw (Silver) (BAT x2)
19804204  4x4mm Grub (BAB x5)
19804209 Brake Disc (BA2B

19805958  3x14mm Hex Screw (BA1 x10)
19804217  2.5x19.8mm Shaft (BA16 x2)

1 Steering Plate (BB21)
13451335  66mm Swing Shaft &BBZ(Q)]
13455611  48mm Swing Shaft

19805777  3x2.5mm Grub Screw (BB4

3x23mm Tumbuckle Shaﬂ (BBIS x4)
3x0.7mm Spacer (BB12 x10)

19804206 *2 5mm Ball Connector Nut (Black) (BB10 x4)
19803295 Propeller Joint Cup (BB17 x2)

19804468  Ring Gear, Bevel Pinion Gear (BB29, BB32 x2)
19804219  5mm O-Ring (Thin) (BB16 x5)

19805776  2x9.8mm Shaft (BB14 x10)

19805775 *1 Cross Joint (BB18 x4)

19415929 1280 Ball Bearing (BB6 x4

19442556 "3 1510 Ball Bearing BBEX%

19805646 630 Flanged Ball Bearing (BB9 x2)
10445563  4mm Adjuster (Black)

19805868  2x10mm Screw (BC2 x10)

19804220  2.6xBmm Screw (BC1 x10)

19804418  3x10mm Flat Screw (BC3 x10)

19805911  2.6x8mm Binding Head Tapping Screw (BC5 x10)
19804221  Rod Stopper (BC12 x2}

19805754  3x8mm Tappi (Black] SBCA x10)
19804364 3mm Lock Nut (Black) (BC6

19804197  5.5x2.0mm Spacer (BC9 x 0)

19804236 1 3x28mm Turrlbuckla Shaft (Black) (BC15 x2)
13454334  Upper Deck Post (BC18)

13454335 Roll Bar Mount ( B‘I{%

Spacer (
Throttle Rod (BC14)
BmkeRod[BG‘::gjc 0
i 1
19804464 Brake Spring (BC11 x2)
19804165 *1 Ser\ro&'nmme‘t{BmExm}
19804229 *1 Coil Sprin %C[‘BDH
19804205 *1 5mm nnechr{Black} (BDG)(4]
19805611  5x8mm Ball Connector
19805504 *1 Piston Rod (BD12
19805980 *1 52mm Swing Shaft x2)
19805981 *1 Wheel Axler}m
13451337 (BE12)

13455826  Clutch Bell (BE13

19805705 3mm Countersunk Washer (BE5 x6)
19804253  7x0.2mm Shim (BES x

15004005 Starter Rope Holder (BE16)
13454391  Pilot Shaft (BE11

13454795 *1 Engine Mount (BE17 x1
19805612 *1 3x10mm Cap Screw
19805634 3x25mm Cap Screw (BE1 x2)
19805557 *1 4mm FlangeL(nkM.n(BESm]
19805672 840 Ball Bearing (BE7 x2)
16095010 Antenna Pipe(&krn’[ﬂlauk}
11056972 Chassis Set Instructions

41043 Muffler Gasket (BE18 x2)
41082 Plug (w/Wash:
Tool Set (Box Wrench, 1.5/2.5mm Hex Wrench, BB3 x4)
50170 *2  Nylon Band %2, Small x6, etc.
50171 eat Resistant e-Sided Tape (x5)
50574 2x8mm Countersunk Head Tapping Screw (BB2 x10)
50576 3mm Grub Screw (BB3 x
50586 *1 33mm \g‘:nsher C7 x1 5}54 5
50587 mm x1
50588 2mm E-Ring [BD2 x1 gB
50589 5mm E-Ring (BA11 xS)
50594 2x10mm Shaft (BA17 x10)
50595 Nylon Band w/Metal Hook (x10)
50597 3mm O-Ring (Brown) (BE6 x10)

50598 "1V Parts (x2)
50599 "1 W Parts (x2)

50614 Exhaust Pipe (Gray)

51112 11 AParis

51113 1 BParts x1ra

51114 C Parts

51115 D Parts

51116 *1 G Parts (x1)

51117 J Parts

51118 K Paris

51120 50T, 54T Spur Gear

51122 Suspension Shaft St (3x85mm, 56.5mm, 43mm) (BA19, BA20, BB13x2)
51124 Urethane Bumper

51128 1 8mm nsion Ball (BD7 x4)

51129 1 10mm Adjust Nut (BD6 x4 ]

51140 "1 Braka[;adSet it ﬁmumﬁ -
51141 ransmission Spring 7, 1 13, BA14
51144 "1 DlmmalBelewSethﬁ ﬂg
51145 Differential Gear Gasket {B 1 x4]

51146 "1 Differential Joint Cup (BB26 x2)

51149 Servo Saver Spring Set (BB22, BB23, BB24 x1)
51178 Clutch § {BE1

51179 Clutch Shoe

51624 3x6mm Hex rew D1 x10)

51625 3x6mm Countersunk Head Hex Screw (BAG x10)
51626 *2  3x8mm Hex Screw (BA3 x10)

51627 *3  3x8mm CmntErsunkHeadHexScmw{BAEmﬂ)
51628 *3  3x10mm Hex Screw (BA2 x10)

51629 1 3x10mm Gomterwrlk Head Hex Screw (BA4 x10)
51630 3x12mm Hex Screw (BB1 x10)

53008 1150 Ball Bearing ? x4

53065 *2 1260 Ball Beanng (

53439 Anti-Wear Grease

53574 *2  3mm Silll:one O-Fling [BD13 x4, etc.)

53576 Oil Seal (Black) (BD14 x4

53588 10mm Shim Set (BB11 x10, etc.)

53601 Smm Adjuster (BD10 xB}

53730 20T Pinion Gear (BE14

53733 24T Pinion Gear (BE15

53969 5x8mm Hex Ball Connector (BD5 x5)

54032 Anaerobic Gel Thread Lock

54294 Silicone Diff. Oil #100000

54683 Upper Deck

54710 Silicone Oil (#400]

54777 Retum Spring En.l 9 x2)

54869 5mm Mluster ng) (BB30 x8)

87099 Cera-Grease HG

94392 *1 850 Ball Bearing (BB8 x2)

1 Requires 2 sets for one model.

2 Requires 3 sets for one model.

*3 Requires 4 sets for one model.

#For availability of parts without parts numbers, please contact your local Tamiya agent.

TAMIYA FS-12 FZ Engine

OI I/ EOREBRIEHAAZT—H—EATOZRPRELEVET. BLL
CTHRAEREREHHRAZT——EARTHEABICTEBEEEY, ( ) F
BORREERTORVEGEL, Py T —COEBMEGIVET,

@Please contact your local Tamiya dealer for engine replacement parts. Please note
that parts indicated by parenthesis are components of subassemblies and are not

HURURDHTFEEHREEBISCL5EVET.
% Specifications are subject to change without notice.

@®Erkundigen Sie sich bitte bei lhrem ortlichen Tamiya-Handler nach Motor-Ersatz-
teilen. Beachten Sie bitte, dass die in Klammern angegeben Teile Zubehdr von
Baugruppen und nicht einzeln verkauflich sind.

@Contacter le revendeur local Tamiya pour des piéces de remplacement du moteur.
Les piéces entre parenthéses font partie de sous-ensembles et ne sont pas

available for separate purchase, disponibles séparément.
o] AR =H #ea—F PARTS CODE
1 77/7{,-._7\(;\7”) P 2 1) R R R 3,300 +8 - 17684605 1 Crank Case (W/Barings) -« -+« xceeresresseusmuiisiiiiaiiiian. 17684605
2 75"/671’7" e - 17334503 2 crankshaft ...................................................... 1?684606
3 VY H—EA—R - 17684607 3 Cylinder Unit - -+ - - - - 17684607
4 E—bkonvEF 17684618 4 Heat SinkHead - - -+ 17684618
5 avOwE:---- - 17684435 5 Connecting Rod
B ERAPAE S errertisaransases tedsensasesierrersiresnss - 17684433 B PISEON PRI » == =sswnsnmmanes smsnahs g s visnmai s annebey sy mss
7 Ay FE R () o ovrvrrrrrmraneaeie i 280/ +#i - 17684461 7 Screws for Heat Sink Head [X4) < <<=+« ssrrrrrarrriariniainiaians
8 UrTHTR—EI R (K)o mrvrv e 280 +# - 17684617 8 Screws for Rear Adapter (xd) - -+ <+« ssesresraearaiiiiiiiiiiiii.
G Ay EH A W R (X2) rrrrrrrrrrrarairr i 290/ +7 - 17684438 O Hond Gasket (X2) -+ ++rrrsrrrrrsrrrrsriiinsrriiasissrassssinnsiss
10 ERAFCU S (MB) o cvrrerrrrerrsastatasniatcneaaens 400 +#i - 17684434 10 Piston C-Ring (xB) -+« -+« srrrresrrrrastmiitiiiiiiiiisariisaias
N RE—FALTVRTHESRTUDI) o oeenereenens 1,250M +#i - 17684430 11 Starting Shaft (w/Pin & Spring) « -« -« -« xexeererrrai..
12 U T TR —crcrrrrssrairansrnrsarans ++-950/ +# - 17684431 12 Rear AQAper - -« -« - s rerersre ettt
13 SRR — S — v v rerrareirsnsarsransareans 2,200 +8 - 17684439 13 Recoil StarterSet «- <« -+ sreorreresrsartarsssartarsssarsassssarsarans
14 FrTL-2—Assy(OU ) -evrveen-ee -4,900F7 +#: 17684609 14 Slide Carburetor Assembly (w/O-Rings) - - - - .
15 F+TL2—FE(PAFUTBERIG) - eeeerenees 1,800 +# - 17684610 15 Slide Carburetor (w/ldle Adjustment Screw)
21) FAFUTHBERY (21) Idle Adjustment Screw
186 RAFAFFrTLa— Bty b oo 1,700/ +8 - 17684611 16 Slide Carburetor Piston Set -« --vvrveverrieniieniiiiieiene,
(22) RAo—=——FIb (22) Slow Needle
(23) RA—=—FJILAOYY (x2) (23) Slow Needle O-Rring (x2)
(24) AAwvkLA—ILORT2— (24) Throttle Ball Connector
(25) ASTFEAR» (25) Slide Piston
1? — b]b} ‘;bjt e |. ................................ %UH +*§E - 1?3343‘13 1? Naad'e Va'va th ................................................. 1?’684613
19 #MEr>Ly HPyirv—d)- srsssaseass 900/ +#i - 17684448 19 Fuel Inlet (W/Washer) -« - xearmren ey 17684448
19 Fa—TjbLw R/ J"‘F/{KZJ ..................... 400 +8 - 17684602 19 FuelInlet Gasket (K2) -+« - rersrrrrrrnmrreatiniainiiatiniarans 17684602
20 RSARF4TLR—FTLT =W 360F +# - 17684612 20 Rubber Boot for Slide Carburetor « -« +««««+xvreteratiieieiiiin . 17684612
27 OUT—(F v T LB rververrrin s 460 -+ 17684615 27 O-Ring Set for Carburetor - -« <+« vcerererrririiiiiiiiiiiiiiiienn, 17684615
(18) =—FLOU>F(x1) (18)  Needle O-Ring (x1)
(23) AO—=—FILEOU%(x2) (23) Slow Needle O-Ring (x2)
(26) F+IL2—ROYT(x2) (26) Carburetor O-Ring (x2)
b R st N R LR R R T TR R 900 +% - 17684437 28 Engine Head - «««xreseesrersmmuniiiiiiiii s 17684437
20 VOAMINARR—R—RAI I ITANT IS T renenncnenen 1,000/ +i#¢ - 17684441 29 One-Way Bearing for Recoil Starter Unit <+« <« s ocemeevsviriiieinan 17684441
I G o T L 860/ 435 X 41082 30 Plug & PlUgWasher <+« scsrresrrsrstssrisisarisrssrassssssssrsnes 41082
31 FHTLZ—EUI YT —F —erererraratiatiaiinn 420 +#i - 17684608 31 Carburetor Attachment Retainer « -« --v-cocecerrereririiiiiiiinnae. 17684608
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